Letiquette electronique
bhientot dans l'usine

La standardisation et la prochaine libération des fréquences vont faciliter
les déploiements de la RFID dans l'automobile, I'aéronautique ou la pharmacie.

a RFID (Radio Frequency Identifi-
cation Device) va-t-elle finir par
détroner le code-barres ? Cette
technologie d'identification qui
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Automobile, aéronautique, mécanique mais
aussi pharmacie... l'engouement est réel. A
cela une raison, les obstacles 4 la diffu-
sion de la RFID se Jévent un 4 un. Que ce
soit l'émengence de nouveaux standards, la
libération des fréquences UHF (jusqu'ici
réserviées aux militaires), la constitution
d'une offre cohérente... sans oublier des
baisses de prix sensibles.

En matiére de standardisation, un tour-
nant décisif a é1& récemment négocié.

Aprés I'harmonisation des normes sur
les technologies basse et haute fréquen-
ces (13,56 Mhz) en 2005, c'est I'ultra haute
fréquence (UHF) qui vient & son tour
d'étre normalisée. Cette technologie estla
plus performante pour les applications
logistiques et le suivi des piéces.

De fait, aprés de longs débats, 'S0 (Inter-
national standard organisation) s'est fina-
lement ralliée I'an demnier au standard dé-
fendu par EPC Global (Electronic Product
Code), une organisation 4 but non lucratif,
basée aux Etats-Unis, créde pour promou-
wvoir |a RFID. Le standard EPC Gen 2 (Géng-
ration 2) rebaptisé IS0 18000-6C -publié
ces prochaines semaines -assure une inter-
opérabilité des étiquettes «tags» et du maté-
riel quelle que soft leur provenance.

Des décisions imminentes

Une autre évolution importante se dessi-
ne en France depuis le début de l'année en
matiére d'allocation de fréquences et de
puissance d'émission. Jusque-1a, cellesci
étaient attribudes au cas par cas. Le gouver-
nement a demandé aux militaires de libérer
l'utilisation de la bande de fréquence UHF
B65-868 MHz, qui leur était jusqu'alors
réservée. Par ailleurs, la puissance d"émis-
sion devrait étre portée de 500 milliwaits
ERP (Effective Radiated Power) 3 2 watts
comme dans les autres pays européens.
Cette évolution devrait favoriser le déve-
loppement de la RFID, en particulier pour
le suivi logistique. La décision finale est
attendue avec impatience d'ici Fautomne,
Un enjeu clé. «Si la libération des fréquen-
ces est repoussée, la technologie RFID UHF
prendra encore 18 mois de retard, Les indus-
triels ne veulent pas investir dans des équi-
pements qui risquent d'étre inutilisables

demain !», anticipe Xavier Barras, diree-
teur d'EPC Global France.
Ces sempiternels problémes de fréquences
expliguent largement ['attentisme des in-
dustriels, notamment en France. Jusqu'a
présent, quel que soit leur domaine d'acti-
vité cew-ci ont avancé en ordre dispersé,
s'en tenant encore i des systémes pilotes.
Aujourd'hui, ils commencent & reconnaitre
le potentiel de la technologie.
Exemple dans lautomobile, «La RFID est
devenue un théme majeur. Sur la base
de FEPC Gen2, nous avons choisi de défi-
nir un modéle de données propre & l'auto-
maobile. Il constituera le langage commun
des constructeurs et de leurs fournisseurs.
Il s'agit en quelque sorte d'y transpo-
ser toutes les données de ['étiquette Galia
existanten, explique Thierry Koscielniak,
responsable programme logistique chez
Odette, organisme de normalisation de
lautomobile, connu pour avoir déja soute-
nu la diffusion de I'échange de données
informatisées (EDI).
dette est responsable d'un groupe
de travail européen sur la RFID
rassemblant des constructeurs
(WNissan, Renault, Volvo Cars, Valvo
Trucks, VW, BMW, Daimler Chrys-
ler, Toyota Tsusho), des équipementiers
(Lear, Siemens VDO, Michelin, Bosch, ZF
ThyssenKrupp, Plastic Omnium) et des
transporteurs (Geodis, Gefico). Chagque mais,
les représentants d"Odette rencontrent leurs
homologues américains du groupe d'action
de lindustrie automobile (AIAG) et japo-
nais, du Jama-Japia en pointe sur ces sujets.
Les résultats des projets pilotes déja
lancés sont concluants chez Renault pour le
suivi des emballages de moteurs usagés
en atelier de réparation et dans les stocks.



Trois industries en pointe

Méme si la baisse des prix des
étiquettes se confirme - entre

9 et 20 centimes I'étiquette non
réinscriptible -, la RFID reste une
technologie chére. Le ticket
d’entrée d'une application pilote
(quelques lecteurs, les étiquettes
et un logiciel) s'éléve

a prés de 5000 euros. Pour

une application opérationnelle
intégrée, la facture grimpe

a 250000 ou 500000 euros.

PHARMACIE ET LUTTE
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[ls sont plus mitigeés chez Denso, au Japon,
ol un autre pilote de suivi d'emballages
réutilisables de pléces met en évidence des
problémes de fiabilité de lecture. « En fone-
tion de 'orientation des emballages, de la
distance de lecture et de la vitesse de pas-
sage du chariot élévateur, le taux de lec-
ture valide varie entre 80 et 95%x», ajoute
Thierry Koscielniak. Un taux jugé insuf-
fisant car il nécessite de doubler le tag RFID
d'une étiquette 4 code-barres et de prévoir
un systéme de validation de la lecture...
Autant dire qu'un tel dispositif annule les
bénéfices de la RFID.

L'automobile prend de I'avance

«D'un point de vue opérationnel, la tech-
nologie n'est pas encore viable & 100%»,
indique-t-on chez Odette. Pourtant, cet or-
ganisme reste convaincu de son intérét, en
particulier pour l'automatisation de la cap-
ture d'informations et le suivi des embal-
lages réutilisables. D'ailleurs, malgré
quelques échecs, Odette envisage désor-
mais d'homologuer certaines applications.
Chez IEM, Marc de Freminville, expert RFID

a répertorié une vingtaine de processus
pertinents pour l'automobile. «La plupart
visent le renforcement de la tracabilité des
pidces et des véhicules leur authentifica-
tion et le contrile d'acoés aux zones dan-
gereusess, détaille-t-il.
Outre l'automobile des applications émer-
gent aussi désormais dans la mécanique et
l'aéronautique. Dans lindustrie mécanique,
e e P o £ ——om T e min it S

Un marché en plein boum

> Le marche mendial des technologies
d'identification par radiofréquence devrait dépasser
les 2,4 milliards d'euros d'ici a dix ans, selon le
Gartner Group. Linstitut d'études IDTechEx est
encore plus optimiste. Selon lui, le marché mondial
(470 millions d'euros en 2005 et 2,1 milliards d'euros
en 2006) atteindra 20,7 milliards d'euros en 2016,
> Le nombre de tags fabriqués annuellement
pourrait etre multiplié par 450 d'ici a 2016,

> 5i ces projections se confirment, la RFID
supplanterait bel et bien le code a barres.

Pour approcher ce marche, de plus en plus

de fournisseurs se regroupent pour proposer

des solutions intégrées, tel Smart Tracing.

la puce RFID peut ainsi remplacer avanta-
geusement une fiche suiveuse. « Aftachée a
la pigce, celle-ci ne g'égare pas, ni ne se
tache, contrairement 4 une fiche en papier.
(est particuliérement important lorsque le
cycle de production dure deux mois. Un
inventaire complel des encours de produe-
tion peut étre effectué en quelques secon-
desw», note Alain Borel de Valorfi, un cabi-
net de conseil en RFID, basé  Paris.

Airbus et Boeing avancent
de concert

Coté adéronautique, Airbus et Boeing
envisagent pour leur part d'équiper les pié-
ces de rechange d'étiquettes RFID afin
de les localiser et de pouveir retracer leur
parcours. Cette technologie est ainsi appe-
lée 3 jouer un male erucial en matiére de
sécurité. Le sujet dépasse les enjeux
concurrentiels, comme en témoigne la col-
laboration engagée sur ce théme entre les
dewsx rivaux qui travaillent main dans main
sur les tests RFID.

Dans I'industrie aéronautique, des ap-
plications sont envizsagées  (suite page 63) /1
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